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Виды подшипников







2.1 Классы точности и поля допусков подшипников

Подшипник качения представляет 
собой сложный узел (рис. 2.1), со- 
стоящий из внутреннего 1 и 
наружного 3 колец, тел качения 2, 
которыми являются шарики, 
ролики или иглы. Посадочные 
размеры, по которым подшипник 
качения соединяется с валом и 
корпусом, следующие: внутренний 
диаметр d внутреннего кольца и 
наружный диаметр D наружного 
кольца.



По ГОСТ 520-2011 на подшипники 
установлены классы точности, которые 
характеризуются значениями предельных 
отклонений размеров, формы, взаимного 

положения поверхностей.



В зависимости от допустимых предельных отклонений размеров и 
допусков формы, взаимного положения поверхностей подшипников, 

точности вращения установлены следующие классы точности 
подшипников, указанные в порядке повышения точности:

     
     - нормальный, 6, 5, 4, Т, 2 - для шариковых и роликовых радиальных и 

шариковых радиально-упорных подшипников;
     

     - 0, нормальный, 6Х, 6, 5, 4, 2 - для роликовых конических 
подшипников;

     
     - нормальный, 6, 5, 4, 2 - для упорных и упорно-радиальных 

подшипников.

Класс точности «нормальный» соответствует классу точности 0 (нуль).
Класс точности проставляется перед обозначением подшипника

(класс «0» не указывается), например: 5-208 или 208.





Предельные отклонения для подшипников качения назначают 
на средние диаметры посадочных поверхностей, которые 

обозначают: Dm, dm.
Основное отклонение для среднего диаметра отверстия 

подшипника обозначают L.
Основное отклонение для среднего наружного диаметра 

подшипника обозначают l.
Поля допусков (lDm и Ldm)  посадочных  размеров  

подшипника  (рис. 2.2) расположены одинаково в «минус» от 
их номинальных средних диаметров (Dm и dm), т.е. верхнее 

отклонение равно нулю.
Поле допуска на наружный диаметр кольца подшипника (lDm) 
располагается аналогично полю допуска основного вала h и 

обозначается: l0, l6, l5, l4, l2 (в зависимости от класса 
точности).



2.2 Виды нагружения колец подшипника. Выбор посадок

В зависимости от условий работы различают три вида 
нагружения колец: местное, циркуляционное и 

колебательное (рис. 2.3).

а - внутреннее кольцо неподвижно, нагрузка постоянная; б - внутреннее кольцо 
вращается, нагрузка постоянная;

в - наружное кольцо неподвижно, нагрузка постоянная и вращающаяся
Рисунок  2.3 – Схемы нагружения колец подшипника:



2.2 Виды нагружения колец подшипника. Выбор посадок

При местном нагружении (рис. 2.3, а) кольцо воспринимает 
результирующую радиальную нагрузку (Fr) одним ограниченным участком 
дорожки качения и передает её соответствующему участку посадочной 
поверхности вала или корпуса (кольцо неподвижно).

При циркуляционном нагружении (рис. 2.3, б) кольцо воспринимает 
действующую на подшипник результирующую радиальную нагрузку (Fr) 
последовательно всей поверхностью дорожки качения и передает ее 
последовательно всей посадочной поверхности вала или корпуса (кольцо 
вращается).

При колебательном нагружении (рис. 2.3, в) неподвижное кольцо 
воспринимает ограниченным участком дорожки качения равнодействующую 
(Fr+с) двух радиальных нагрузок: постоянной по направлению (Fr) и 
вращающейся (Fс), причем Fr >Fc. Равнодействующая Fr+c совершает 
колебательное движение.



2.2 Виды нагружения колец подшипника. Выбор посадок

В зависимости от вида нагружения колец шариковых и 
роликовых подшипников в таблице 1 приведены 

рекомендуемые поля допусков посадочных мест валов 
и отверстий корпусов.



2.2 Виды нагружения колец подшипника. Выбор посадок
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Пример решения задачи



Пример решения задачи



Пример решения задачи



Пример решения задачи



Пример решения задачи


