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1. Порядок отправления поезда на 
ДЖД

Для отправления поезда должны быть соблюдены все 
нижеуказанные условия:

• Разрешающее показание выходного светофора;

• Белый диск ДПО;

• Свисток главного кондуктора;

• Сигнал инструктора.



2. Отправление поезда при 
запрещающем показании 
выходного светофора

Отправление поезда при запрещающем показании 
выходного световора возможно одним из способов:

• Приказ ДНЦ (с номером) по радиосвязи;

• Устный приказ (с номером);

• Разрешение на бланке ДУ-54.



3. Порядок ограждения опасного 
места



4. Порядок работы при перерыве 
всех средств связи

Разрешается занять перегон по разрешению на бланке 
ДУ-56



5. Порядок движения по 
телефонным средствам связи

Разрешается организовывать движение по путевой 
записке форму ДУ-50:



6. Порядок приёма поезда на 
станцию

Принять поезд на станцию возможно одним из указанных способов:

• По разрешающему сигналу входного светофора;

• По радиосвязи;

• По письменному разрешению ДСП на листке со штампелем;

• По путевому телефону.



7. Средства сигнализации и связи 
при движении поездов

7.1 Интервальная система 
(с разграничением по времени)

Движение поездов с разграничением временем устанавливается 
регистрируемым приказом ДНЦ, передаваемым ДСП станций, ограничивающих 
соответствующий перегон.
При отправлении с разграничением временем машинист первого поезда 
должен следовать со скоростью, установленной на перегоне. Машинист второго 
поезда должен вести поезд со скоростью не более установленной для этих 
случаев приказом владельца инфраструктуры или владельца 
железнодорожных путей необщего пользования с особой бдительностью и 
готовностью немедленно остановиться, если встретится препятствие для 
дальнейшего движения.
Запрещается отправление поездов с разграничением временем (вслед):

1. Пассажирских, почтово-багажных, грузопассажирских и людских, а также 
поездов, имеющих в составе вагоны с опасными грузами класса 1 (ВМ) и 
цистерны со сжиженными газами. За этими поездами также не допускается 
отправление вслед других поездов;

2. При движении вагонами вперед;
3. Если идущему впереди поезду предусмотрена остановка на перегоне;
4. Во время тумана, метели и при других неблагоприятных условиях, 

ухудшающих видимость сигналов.
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7.2 Электрожезловая система 
Правом на занятие поездом перегона при электрожезлоэой системе служит жезл данного 

перегона, вручаемый машинисту отправляемого поезда.

Для отправления поезда дежурный по станции запрашивает по телефону согласие дежурного по 

станции, на которую отправляется поезд, по форме: «Могу ли отправить поезд № ...»

Дежурный по станции, если нет препятствий для приема поезда, дает по телефону согласие по 

форме:

«Ожидаю поезд № ..., разрешаю вынуть жезл».

Вынув из аппарата жезл, дежурный по станции отправления обязан записать его номер в журнал 

движения поездов и вручить машинисту отправляемого поезда. На станциях, где жезловые 

аппараты вынесены на стрелочные посты, номер изъятого жезла дежурный стрелочного поста 

сообщает дежурному по станции.

При необходимости дежурный по станции имеет право передать жезл, полученный с прибывшего 

поезда, на поезд, отправляющийся на, тот же перегон, без пропуска жезла через аппарат. В этом 

случае необходимо предварительно получить согласие дежурного по соседней станции, на 

которую отправляется поезд. В журналах движения поездов обеих станций против номера 

поезда, отправляемого с жезлом, не пропускаемым через аппарат, делаются отметки: 

«Согласовано отправление по жезлу от поезда № ___ ДСП _ (подпись)». 

Если после изъятия жезла для отправления поезда последний почему-либо не будет отправлен, 

дежурный по станции обязан вложить жезл в аппарат, уведомить об этом дежурного по соседней 

станции и сделать отметку в журнале движения поездов: «Поезд №_задержан».
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7.3 Движение по телефонным средствам связи
Перед выдачей путевой записки дежурный по станции должен: на однопутных перегонах 
получить от соседней станции поездную телефонограмму о согласии на прием поезда, а на 
двухпутных — телефонограмму о прибытии на эту станцию ранее отправленного поезда.
Форма 1 «Могу ли отправить Форма 2 «Ожидаю поезд № ...
поезд № .......(подпись)»
(подпись)»
Форма 4 «Поезд №.....
отправился в __ ч ___ мин прибыл в ____ ч_мин
(подпись)»
При скрещении поездов дежурный по станции, имея готовый к отправлению поезд встречного 
направления, уведомляет дежурного по соседней станции о прибытии поезда и одновременно 
делает запрос об отправлении встречного, совмещая тексты форм 4 и 1.
Обмен поездными телефонограммами между соседними станциями осуществляется лично 
дежурным по станции или оператором.
Если движение поездов производится по телефонным средствам связи, то при приеме и сдаче 
смены дежурные по станции и операторы расписываются в журнале поездных телефонограмм по 
форме:
«Число, месяц, часы, минуты.
Дежурство принял ДСП .................................(подпись)
Оператор...............................(подпись)
Дежурство сдал ДСП..................................,........(подпись)
Оператор,,........................................ (подпись)»
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7.4 Полуавтоблокировка

При полуавтоблокировке управление сигналами осуществляется частично вручную 
работниками службы перевозок, а частично - автоматически от воздействия 
движущегося поезда на путевые приборы и рельсовые цепи. Ограждаемым 
(блокируемым) отрезком пути при полуавтоматической блокировке 
является межстанционный (между раздельными пунктами) или межпостовой 
перегон (часть перегона между станцией и путевым постом, либо между постами). 
Право на занятие поездом межстанционного или межпостового перегона при ПАБ 
появляется при разрешающем показании выходного или проходного сигнала.
Устройства ПАБ не допускают открытия выходного или проходного сигнала до 
освобождения ограждаемого ими межстанционного или межпостового перегона, а на 
однопутных перегонах после открытия на станции выходного светофора 
исключается возможность отправления поезда с соседней станции во встречном 
направлении.
При полуавтоблокировке межстанционный перегон ограждается выходными и 
входными светофорами примыкающих к нему станций. На таком перегоне (пути 
перегона) может находиться только один поезд.
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7.5 Автоблокировка
При автоблокировке перегон делится на несколько блок-участков (см. раздел Путь и путевое 
хозяйство), по концам которых устанавливаются проходные светофоры, подающие сигналы о 
закрытии блок-участка, если он занят другим поездом либо имеет повреждения рельсовой линии 
(например, излом рельса), и об открытии перегона при его освобождении. Как правило, на блок-
участке одновременно может находиться только один поезд. Автоматическое действие 
проходных светофоров достигается благодаря наличию в пределах каждого блок-участка 
электрической рельсовой цепи, через которую поезд воздействует на аппаратуру управления 
огнями светофоров. 
Децентрализованная система автоблокировки числового кодирования (АБ-ЧК) применяется на 
участках, где рельсовые линии одного блок-участка отделяются от рельсовой линии соседнего 
блок-участка с помощью изолирующих стыков. В системе этого типа информация о показаниях 
напольного светофора передается в виде числового кода.
Децентрализованная система автоблокировки с тональными рельсовыми цепями (АБТ) 
применяется на участках с бесстыковым рельсовым путем; рельсовая линия блок-участка 
ограничивается лишь местами подключения передающей и приемной аппаратуры. Сигналы 
рельсовых цепей формируются посредством амплитудной модуляции несущих колебаний с 
частотами 425 и 475 Гц.
Централизованная система автоблокировки с тональными рельсовыми цепями (ЦАБТ) 
применяется на станциях, ограничивающих перегон. В данной системе используются сигналы, 
аналогичные тем, что применяются в системе АБТ. Вся аппаратура, кроме светофоров, 
располагается на станциях. Каждый передатчик рельсовой цепи соединяется отдельной парой 
кабеля с серединой блок-участка, а приемные концы смежных рельсовых цепей также 
соединяются отдельной парой со станционными устройствами ЦАБТ. Кроме того, требуются 
двухжильные кабели для соединения ламп напольных светофоров с аппаратурой управления, 
размещенной на станциях.



8. Порядок выдачи 
предупреждений

Предупреждение выдаётся на бланке формы ДУ-61.



9. Порядок взаимодействия с локомотивной 
бригадой (1 из 2)



9. Порядок взаимодействия с локомотивной 
бригадой (2 из 2)



10. Порядок движения вспомогательных 
локомотивов и хозяйственных поездов

Движение осуществляется по приказу формы ДУ-64.



11. Порядок проследования маневрового 
светофора с запрещающим показанием

Проследование маневрового светофора с 
запрещающим показанием или погасшим огнем при 
готовом маршруте разрешается по указанию ДСП 
станции, дежурного стрелочного поста или оператора 
поста централизации, передаваемому ими машинисту 
маневрового локомотива лично, по радиосвязи, 
двусторонней парковой связи или через руководителя 
маневров.



12. Средства СЦБ на станциях
1. Маршрутно-релейная централизация (МРЦ) – система, позволяющая нажатием двух или 

нескольких кнопок на мани пуляторе переводят сразу все стрелки, входящие в маршрут.

2. Индивидуальные средства СЦБ.



13. Признаки недействующей блокировки

• Погасшие огни на двух и более подряд стоящих светофорах;

Не путать с недействующими светофорами:

• Разрешающий огонь на занятом участке пути;

• Невозможность смены направления (на однопутном участке);

• Невозможность открытия выходного сигнала.



Спасибо за внимание!

4 год обучения


