


Во время Великой Отечественной войны руководством СССР было принято 
решение о эвакуации московского автозавода ЗиС в Ульяновск. 20 октября 1941 
года сюда прибыли из Москвы первые специалисты, а в мае 1942 года 
предприятие начало выпуск автомобилей ЗИС-5, через 2 месяца предприятие 
выпускало до 30 грузовиков в сутки. На октябрьской демонстрации 1949 года 
впервые был продемонстрирован опытный образец однотонного грузовичка 
УАЗ-300. В 1950 году он успешно прошел дорожные испытания. С этого года УАЗ 
официально специализируется на производстве малотоннажных автомобилей 
повышенной проходимости. Принята новая по тем временам компоновка с 
кабиной над двигателем, которую на автомобилях повышенной проходимости не 
применяла ни одна фирма. Начат экспорт автомобилей УАЗ. Уже в 1959 году 
Ульяновские вездеходы были отправлены на экспорт в 22 страны мира.



• В середине 60-х, наша страна остро нуждалась в дешевом, но 
современном «народном» автомобиле, который бы удовлетворял запросы 
широких слоев населения. Создать такую машину в короткие сроки 
советский автопром не мог. У отечественных заводов не было 
перспективных разработок, готовых стать на поток. Единственным выходом 
из положения была покупка лицензии на производство иностранной 
модели. Это решение и было принято. 4 мая 1966 года министр 
автомобильной промышленности СССР А. М. Тарасов и президент «Fiat» В. 
Валета подписали договор о техническом сотрудничестве. Прототипом 
базовой модели стал Fiat 124. Эта машина с непритязательной, лаконичной 
внешностью, на первый взгляд почти не отличалась от своего прародителя, 
ФИАТа-124. Но, несмотря на это, здорово отличалась от “итальянца”. Ведь 
после испытаний в России, перед постановкой на производство в Тольятти 
ФИАТ-124 пришлось значительно дорабатывать.


