
Дирижабль, АГА!!!



● Дирижа́бль (от французского dirigeabl
e — управляемый) — летательный 
аппарат легче воздуха, 
представляющий собой 
комбинацию аэростата с двигателем 
(обычно винтовые с 
электрическими двигателями или с 
двигателем внутреннего сгорания) 
и системы управления ориентацией 
(рули управления), благодаря которой 
дирижабль сможет двигаться в любом 
направлении независимо от 
направления воздушных потоков. 



Первые полёты!!!
• Изобретателем дирижабля считается Жан Батист Мари Шарль Мёнье. Дирижабль 

Мёнье должен был быть сделан в форме эллипсоида. Управляемость должна была 
быть осуществленна с помощью трех пропеллеров, вращаемых вручную усилиями 80 
человек. Изменяя объём газа в аэростате путём использования баллонета, можно 
было регулировать высоту полёта дирижабля, и поэтому он предложил две 
оболочки — внешнюю (основную) и внутреннюю.

• Дирижабль с паровым двигателем конструкции Анри Жиффара, который 
позаимствовал эти идеи у Мёнье более чем полвека спустя, совершил первый полёт 
только 24 сентября 1852. Такая разница между датой изобретения аэростата (1783 г.) 
и первым полётом дирижабля объясняется отсутствием в то время двигателей для 
аэростатического летательного аппарата. Следующий технологический прорыв был 
совершён в 1884 году, когда был осуществлён первый полностью управляемый 
свободный полёт на французском военном дирижабле с электрическим 
двигателем La France Шарлем Ренаром и Артуром Кребсом. Длина дирижабля 
составила 52 м, объём — 1900 м³, за 23 минуты было покрыто расстояние в 8 км при 
помощи двигателя мощностью 8,5 л.с.

• Тем не менее, эти аппараты были недолговечны и чрезвычайно непрочны. 
Регулярные управляемые полёты не совершались до появления двигателя 
внутреннего сгорания.

• 19 октября 1901 года французский воздухоплаватель Альберто Сантос-Дюмон после 
нескольких попыток облетел со скоростью чуть более 20 км/час Эйфелеву башню на 
своём аппарате Сантос-Дюмон номер 6. Тогда это посчитали чудачеством, однако 
позднее дирижабль в течение нескольких десятилетий стал одним из самых 
передовых транспортных средств. В то же самое время, когда мягкие дирижабли 
начали завоёвывать признание, развитие жёстких дирижаблей также не стояло на 
месте: впоследствии именно они смогли переносить больше груза, чем самолёты, и 
это положение сохранялось в течение многих десятилетий. Конструкция таких 
дирижаблей и её развитие связаны с немецким графом Фердинандом фон 
Цеппелином.



Современные дирижабли! США!
● В США ведутся работы по проектированию стратосферных дирижаблей.
● Разработка дирижаблей Пентагоном ведётся по двум направлениям. С одной стороны, создаются 

небольшие дешёвые аэростаты и дирижабли тактического назначения, с другой стороны — ведутся 
работы по проектированию стратосферных дирижаблей стратегического назначения.

● В начале 2005 года американские военные объявили об испытаниях на полигоне в Аризоне мини-
аэростата «Combat SkySat Phase 1», который позволил связаться наземным службам на расстоянии 
в 320 км. Масса мини-аэростата около 2 кг, при массовом производстве стоимость может 
составлять около 2000 USD.

● В Федеральную авиационную администрацию США телекоммуникационная компания «Globetel» 
подала заявку на испытательный полёт дирижабля «Stratellite» с телекоммуникационной 
платформой на борту для поддержки связи на площади около 800 тысяч км².

● Возможно, дирижаблям найдётся применение и в разрабатываемой американцами 
программе Future Combat Systems. Именно с помощью дирижаблей высокой грузоподъёмности США 
планируют перебрасывать технику к местам военных конфликтов. В 2005 году Агентство 
передовых оборонных исследовательских проектов Пентагона (DARPA) объявило о разработке 
программы строительства сверхтяжёлого транспортного дирижабля «Walrus» с грузоподъёмностью 
от 500 до 1000 тонн. Дальность полёта должна была составлять около 22 тыс. км, которые он 
должен был преодолеть за неделю (эта программа была свернута в 2006 году). DARPA также по 
заказу ВВС США провела изыскания в области разработки разведывательного аэростата, 
способного действовать на верхней границе стратосферы, то есть на высоте порядка 80 км. 
Фактически это будет суборбитальный аппарат.

●  В феврале 2005 года в Ираке Пентагон провёл испытания дирижабля «MARTS» (Marine Airborne 
Re-Transmission Systems), который снабжён аппаратурой, позволяющей поддерживать связь с 
подразделениями в радиусе 180 км. Он способен противостоять ветру до 90 км/час и в течение 
двух недель висеть в воздухе без наземного обслуживания.

● Американская компания «JP Aerospace» готовит к испытаниям 53-метровый V-образный дирижабль 
«Ascender». Первый полёт предусматривает подъём на высоту около 30 км и возвращение на 
землю. В случае успешных испытаний Пентагон предполагает возможность открыть 
финансирование на постройку крупного трёхкилометрового V-образного дирижабля 
стратосферного назначения.



Конец!!!
Дирижабль, 
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