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 СУБП АК РОССИИ - SMS АК RUSSIA
             поправка 101 к Прил 8 ИКАО
 
Раздел 1 Принципы единого подхода к оцениванию 
безопасности сложных систем на основе моделей рисков
 
 Раздел 2 Научно-методологические основы системной  
безопасности и моделей рисков по ISO, ICAO 

Раздел 3 ИЛП как критериальная (нормативная) база 
обеспечения летной годности поставщиков услуг

Раздел 4 IOSA как эсплуатационный (операционный) 
мониторинг параметров деятельности поставщиков 
обслуживания

Раздел 5 Новые правовые подходы ИКАО к обеспечению 
безопасности полетов
 
 Раздел 6 Метод упреждающего  управления безопасностью  
полетов  воздушных  судов в  авиационных  предприятиях на 
примере ОАО «Аэрофлот»



2

Поправка 101 касается разработки согласованных 
положений, связанных с управлением безопасностью 
полетов, применительно к внедрению и поддержанию 
государственной программы по безопасности полетов с 18 
ноября 2010 г. и требованию к организациям, 
ответственным за типовую конструкцию и/или 
изготовление воздушного судна, относительно 
внедрения системы управления безопасностью полетов 
с 14 ноября 2013 г

Примечание Секретариата ИКАО
 
Поправка 101
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В настоящее время традиционные, а также 
признанные в науке и технике альтернативные 
направления регулирования и управления 
безопасностью систем следующие

№ 1 – Вероятностный анализ безопасностью 

систем (ВАБ), основанный на положениях и 

рекомендациях теории надёжности

Направления регулирования
и управления безопасностью систем
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№ 2 –Система Управления Безопасностью 

СУБ–SMS прогнозный (проактивный и активный) 

метод регулирования безопасности, основанный 

преиму-щественно на методах логики исчисления 

рисков возникновения негативных ситуаций в 

системах, в которых риск определён как количество 

опасности в заданных критических дискретных 

состояниях

Направления регулирования
и управления безопасностью систем
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В контексте данного дополнения термин "поставщик 
обслуживания" означает любую организацию, обеспе-
чивающую авиационное обслуживание, включает в себя:

• утвержденные учебные организации  

• эксплуатантов воздушных судов  

• утвержденные организации по техническому  
обслуживанию  

• организации, ответственные за типовую  
конструкцию и/или  сборку воздушных судов

•  поставщиков обслуживания воздушного движения

• сертифицированные аэродромы

Поставщики обслуживания
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Doc 9859 AN /474
СУБП – управление БП через 

идентификацию рисков  

Цели  СУБП
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Функциональная схема СУБП
 в Авиационном Комплексе России

Поставщики
обслуживания

Предприятия
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ГОСнет да

Эксплуатационные интегральные параметры, 
определяемые поставщиками обслуживания  в 

процессе эксплуатации
Интегральные критерии, назначаемые  для 

обеспечении деятельности поставщиков услуг
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СУБП на основе международных 
стандартов 
с учетом основных бизнес-процессов
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Совпадение отверстий результат:
• активных ошибок 
• скрытых условий Опасности

Барьеры защиты

(организация, персонал, внешние условия)

Принципы (постулаты) цепей Ризона:
Катастрофа заложена в систему  и «только ждёт» своего проявления 
Катастрофа проявляется в виде результата развития цепей событий
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Из книги Дж. Ризона «Ошибка оператора», 1990 г.
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Риски эксплуатантов (IOSA)

и установленные нормами летной годности и заложенные 
при производстве (ILS)
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