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Ладога - дорога жизни

Дорога Жизни, Ладога родная,
О, скольких ты тогда смогла спасти!

Для наших дедов, бабушек, я знаю,
Священней места в мире не найти!
Я пред тобой стою, склонив колени,

Стою и вдаль задумчиво смотрю,
От всех послевоенных поколений,

Как Бога, я тебя благодарю.
И знаю: до сих пор ночами снится

Всем, выжившим в блокадном том аду,
Поток машин, бессонной вереницей,
Везущий хлеб по ладожскому льду….



Дорога жизни. 
Карта



Необходимость проложить новую дорогу к Ленинграду возникла после того, 
как замкнулось кольцо блокады вокруг города. Единственной возможностью 
было использовать для этих целей озеро Ладогу. После наступления холодов, 
прямо по льду, была проложена сложная транспортная магистраль, 
конфигурация которой менялась в зависимости от условий. Люди 
прозвали её Дорогой жизни.



В плане нападения на Советский Союз Гитлер особое место отвёл захвату и 
уничтожению Ленинграда. Падение этой исторической столицы и колыбели революции 
должно было предшествовать полному разгрому Москвы. Ленинград и Москва, 
несомненно, были важными стратегическими точками и транспортными узлами. Но  ещё 
более важной была их роль в сознании советских граждан. Для Гитлера первостепенным 
моментом было подорвать моральный дух защитников. Как никто другой он знал 
насколько важно либо воодушевить, либо деморализовать толпу.



•Длина через Ладогу составляла приблизительно 30 
километров. На этом, сравнительно небольшом, 
участке в тяжёлых условиях слаженно трудились 
десятки тысяч человек. Это были водители 
грузовиков и погонщики конных подвод, механики, 
которые чинили автомобили, регулировщики, 
задачей которых было направлять водителей по 
наиболее безопасным маршрутам. Кроме того, 
были те, кто непосредственно прокладывал дорогу. 
А прокладывать её надо было постоянно. 
Временами из-за того, что дорогу заносило снегом, 
временами из-за того, что надо было выбрать 
участки с более крепким слоем льда, а временами 
из-за того, что дорога была повреждена 
немецкими авианалётами, которые совершались с 
завидной регулярностью.



Регулировщица на въезде на ледяную 
«Дорогу жизни» у деревни Коккорево.



•Тем временем положение в городе становилось 
всё хуже. По сути, оно дошло до критической 
отметки, перешагнуло её и уверенно 
двинулось дальше. Продовольствия 
катастрофически не хватало. На начало 
осады в городе находилось приблизительно 2,9 
миллиона человек. Каких-то сколь-нибудь 
значительных запасов продуктов в Ленинграде 
не было. Он функционировал за счёт 
продукции, поставляемой из ленинградской 
области.



Ленинградцы в очереди за 
продуктами



•Не стоит забывать, что 125 грамм были не 
хлебом из чистой муки, пускай и низшего сорта. 
В хлеб добавляли всё, что могло быть 
съедобным –пищевую целлюлозу, жмых, обойную 
пыль, выбойки из мешковины. Было ещё понятие 
коревой муки. Она образовывалась из 
промокшей, схватившейся и затвердевшей, 
словно цемент, корки. По дороге в Ленинград 
немало машин тонуло вместе с 
продовольствием. Специальные бригады под 
покровом темноты разыскивали эти места и, с 
помощью верёвок и крючьев, поднимали со дна 
мешки с мукой. Какая-то часть в самой 
середине могла остаться сухой. А остальная 
мука превращалась в твёрдую корку, которую 
потом разбивали и добавляли в блокадный хлеб.





Блокадная зима
• Всего ленинградцам пришлось пережить три блокадных зимы. И 

хотя именно в это время лучше всего действовала ледовая 
дорога, и по ней могли доставлять немалое количество тонн 
грузов, именно зимы блокады были самым тяжёлым временем 
для ленинградцев. Ведь к острой проблеме недоедания добавлялся 
холод. Центрального отопления не было, электричества не 
было. Те счастливчики, которые смогли обзавестись печкой-
буржуйкой, потихоньку сжигали в ней всё, что могло гореть. В 
некоторых случаях в ход шли даже мебель и паркет.

• За первую зиму – с декабря 1941 по февраль 1942 года – в 
Ленинграде погибло четверть миллиона человек. Но с 
увеличением норм выдачи хлеба смертность стала меньше. Для 
того чтобы доставка грузов проходила в осаждённый город более 
массово и безопасно, уже зимой 1942 года стали строить 
ледовую железную дорогу, которая должна была проходить 
прямо по озеру. Однако её строительство не было завершено, 
так как 18 января 1943 года был совершён прорыв блокады 
Ленинграда, и надобность в станции Ладожское озеро отпала.



Дорога Победы



Памятники на Дороге жизни

• Для того чтобы сохранить в памяти последующих поколений 
подвиг защитников Ленинграда, на Дороге жизни установили 
памятники. Всего установлено 7 монументов:

• Цветок жизни;
• Катюша;
• Разорванное кольцо;
• Переправа;
• Дневник Тани Савичевой;
• Полуторка;
• Румболовская гора.
• Кроме них установили 102 памятных столба вдоль шоссе и 

железной дороги и памятные стелы. Некоторые из стел входят 
в комплекс памятников и мемориалов, а некоторые установлены 
отдельно.





Слова из стихотворения 
Бронислава Кежуна:

•«Потомок, знай: в суровые года,

•Верны народу, долгу и 
Отчизне,

•Через торосы ладожского 
льда

•Отсюда мы вели дорогу 
Жизни,

•Чтоб жизнь не умирала 
никогда».


