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ХАРАКТЕРИСТИКА ДИСТАНЦИИ ПУТИ, СТРУКТУРА УПРАВЛЕНИЯ
Схема Кировской дистанции пути

Классификация направлений 
Кировской дистанции пути

Характеристика шпального хозяйства



Характеристика стрелочных переводов

Сведения о балласте

Данные об искусственных сооружениях 
Кировской дистанции пути

Определение группы Кировской 
дистанции пути по сумме баллов



ОСНОВНЫЕ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ 
ПОКАЗАТЕЛИ РАБОТЫ ДИСТАНЦИИ ПУТИ

Бальная оценка за 2018/2019 года по результатам 
прохода путеизмерительного вагона

Количество неудовлетворительных километров 

Количество отступлений 2 степени по результатам 
прохода путеизмерительного вагона в период за 

2018/ 2019 года

Количество отступлений 3 степени по результатам 
прохода путеизмерительного вагона в период за 

2018/ 2019 года



КРИТЕРИИ НАЗНАЧЕНИЯ КАПИТАЛЬНОГО РЕМОНТА ПУТИ
Среднесетевые нормы периодичности реконструкции, 

капитального ремонта железнодорожного пути на новых 
материалах и ремонтные схемы после проведения работ 

с укладкой в путь рельсов Р65 категории В

Критерии выбора путей, подлежащих реконструкции 
и капитальному ремонту на новых и старогодных 

материалах

Расчет грузонапряженности на участке



Сроки выполнения ремонтов

Определение периодичности ремонтов пути 

Сроки выполнения ремонтов 
с прогнозированием

Определение периодичности ремонтов 
пути с прогнозированием



Исследования по использованию комплексных критериев при 
назначении ремонтов верхнего строения пути

Певзнер В.О. предложил ввести систему планирования, которая включает:
полную картину состояния пути, включая сведения о материалах верхнего строения, их качестве и 

количестве негодных элементов, о геометрии рельсовой колеи, наличии ограничений скорости, величине 
напряжений, возникающих в элементах пути;

учет изменений в состоянии пути и напряжений в пути;
- зависимость интенсивности расстройств и одиночного выхода элементов пути в негодные в зависимости 

от условий эксплуатации с возможностью корректировки объемов перевозок, скоростей и осевых нагрузок;
• оперативный контроль геометрии рельсовой колеи для обнаружения опасных неисправностей и 

планирования работ по техническому обслуживанию и ремонтам;
• расчет потребности в материалах для путевых работ;
• методику планирования путеремонтных работ на долгосрочном, среднесрочном и краткосрочном 

горизонте;
• применение оценок экспертов, в случае если объем и достоверность полученной информации 

недостаточны;
• расчеты по планированию восстановительных ремонтных работ с учетом возможных экономических 

потерь от нарушений безопасности движения (крушений, аварий);
• учет дополнительных расходов на тягу поездов, в т.ч. из-за неудовлетворительного состояния пути в виде 

геометрических отступлений;
• учет возможностей линии с точки зрения организации перевозочного процесса при планировании 

капитальных работ.
Первый вариант комплексной оценки состояния пути, разработанной во ВНИИЖТе под руководством 

Певзнера В.О., введен в действие в 2007 году, откорректированный вариант – в 2009 году .
Комплексная оценка состояния пути предназначена, в том числе, для определения очередности, 

выбора конкретного вида ремонта и границ участков ремонта. Комплексная оценка определяется на 
основании анализа нескольких параметров состояния пути и сооружений и является качественной оценкой 
состояния пути [38]. Оперативное определение потребности работ предлагается в зависимости от этой 
качественной оценки, с предложением выбора нескольких вариантов: либо производятся работы в объеме 
текущего содержания пути, либо конкретный вид промежуточного ремонта (средний, подъемочный, 
планово-предупредительный), либо различные виды капитального ремонта или реконструкция пути. 



ОРГАНИЗАЦИЯ КАПИТАЛЬНОГО РЕМОНТА ПУТИ В «ОКНА» РАЗЛИЧНОЙ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТИ
Объёмы основных работ, подлежащих выполнению на 1 км 
пути приняты:
-смена рельсошпальной решетки, м пути                                      
1000
- уборка лишнего балласта с обочины земляного полотна, м 
пути 1000
-очистка щебёночного балласта от засорителей 
щебнеочистительной машиной  RМ-80, м/куб.м  - 1000/2687
- укладка в путь нового щебёночного балласта м/куб – 943.
Сборка новых и разборка старых звеньев производятся на 
производственной базе согласно типовому технологическому 
процессу. Транспортируются звенья на платформах 
путеукладочного, путеразборочного поездов.
Продолжительность совмещенных «окон»- 6часов. 
Протяжение участка замены рельсошпальной решетки- 3600м 
пути. 
Протяжение участка очистки щебеночного балласта - 3600 м 
пути.
Продолжительность основных «окон» для очистки балласта - 
8 часов. 

Потери времени на пропуск поездов в «окно»

Потери рабочего времени вне «окна» при 
ограждении сигналами «уменьшения скорости»

Коэффициенты потерь рабочего времени



Определение фронта основных работ по очистке балласта в «окно»
Технологическая цепочка комплекса машин для 

выполнения работ по очистке балласта



Схема формирования хозяйственных поездов на пути перегона.
Направление укладки с запада на восток. 

На 10 день выгружают щебень из хоппер – дозаторов, 
машиной «Дуоматик 09-32» производится окончательная 
выправка по проекту всех круговых и переходных кривых с 
улучшением сопряжений кривых в вертикальной плоскости, 
сопрягающих смежные элементы профиля. Вслед 
стабилизатор и планировщик отделывает балластную призму, 
планирует обочину земляного полотна. К концу «окна» 
стабилизатор и планировщик уезжают на участок очистки 
балласта для его выправки. Затем 7 монтеров пути производят 
планировку междупутья вручную, подрезают балласт из-под 
подошвы рельсов.

На этом работы на участке 3600 м заканчиваются.



ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ ПРОЦЕСС ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ НА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ 
МОСТУ ЧЕРЕЗ РЕКУ ЧАХЛОВИЦА 

Установка подпор



Использование деревянных временных элементов

Общий вид пролетных строений снизу



График производства работ по замене инвентарных рельсов 
рельсовыми плетями

Условные обозначения к графику производства работ



РАСЧЕТ КОНСТРУКЦИЙ МОСТОВОГО ПЕРЕХОДА
Постоянныe нагрyзки на 1м2 плиты. ( СП 35.13330.2011)

Ширина площадки распределения 
нагрузки вдоль пролeта плиты

Ординаты линии влияния поперечной силы 
на опоре для С-10

Ординаты линии влияния поперечной 
силы на опоре для С11



Опрeдeлeние КПУ по обобщeнномy мeтодy 
внeцeнтрeнного сжатия Опрeдeлeние Мmax в сeрeдинe пролeта балки

Опрeдeлeние попeрeчнои силы y опоры балки



Размeщeниe прeдваритeльно напряжeнной 
арматyры в балкe

График деформации растянутой зоны бетона при статических 
испытаниях всех образцов (зеленым обозначена зона работы 

бетона без трещин, красным – бетон с трещинами)

Напряжения в растянутой зоне бетона при 
воздействии испытательной нагрузки Pcr = 7,5 

тс (МПа)

Напряжения в сжатой зоне бетона при 
воздействии испытательной нагрузки Pu = 50,0 тс 

(МПа)



АНАЛИЗ ДИНАМИКИ РАССТРОЙСТВ ПУТИ ПО РЕЗУЛЬТАТАМ 
ПРОХОДА ПУТЕИЗМЕРИТЕЛЯ

Среднее количество отступлений по рихтовке

Среднее количество отступлений по просадкам 

Среднее количество отступлений по перекосам 

Среднее количество отступлений по сужениям



РАСЧЕТ ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ЭФФЕКТИВНОСТИ 
ЩЕБНЕОЧИСТИТЕЛЬНОЙ МАШИНЫ  «ЩОМ-6Б»



ОХРАНА ТРУДА И ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ

Расстояние от переносных сигналов «остановка» до 
первой петарды


