
МЕРС ПЕРВЫЙ 



МЕРС НА СТИЛЕ 



«Я верю в лошадь. Автомобиль — это не более чем 
временный феномен», — заявил когда-то Вильгельм II, 
император Германии. Заявил, конечно, сгоряча и 
впоследствии изменил свое мнение. Но сказанного не 
воротишь, и сегодня его цитата встречает посетителей 
музея Mercedes-Benz в Штутгарте. Это не насмешка над 
старым правителем, а свидетельство того, как три 
человека смогли переубедить не только Вильгельма — 
они изменили мир. Фамилии этих немцев до сих пор на 
слуху: Даймлер, Бенц, Майбах. Эти люди начали историю 
германского автомобилестроения. «Я верю в лошадь. 
Автомобиль — это не более чем временный феномен», 
— заявил когда-то Вильгельм II, император Германии. 
Заявил, конечно, сгоряча и впоследствии изменил свое 
мнение. Но сказанного не воротишь, и сегодня его цитата 
встречает посетителей музея Mercedes-Benz в Штутгарте. 
Это не насмешка над старым правителем, а 
свидетельство того, как три человека смогли переубедить 
не только Вильгельма — они изменили мир. Фамилии 
этих немцев до сих пор на слуху: Даймлер, Бенц, Майбах. 
Эти люди начали историю германского 
автомобилестроения.



В 1993 году на смену знаменитому «сто девяностому» 
«Мерседесу» пришел C-класс (W202), заняв место самой 
доступной модели с трехлучевой звездой. В первые годы для 
автомобиля предлагался широкий выбор четырехцилиндровых 
бензиновых и дизельных моторов, а также рядная «шестерка» 
мощностью 193 л. с. В 1995 году под капоты начали 
устанавливать двигатели с компрессором, а в 1998 году — V-
образные «шестерки» с тремя клапанами на цилиндр объемом 
2,6 и 2,8 литра (170 и 197 л. с. соответственно). Со врменем 
появились и «заряженные» версии Mercedes-Benz C 36 AMG 
(280 л. с.), C 43 AMG (306 л. с.) и C 55 AMG (345 сил), последние 
две оснащались моторами V8. Всего до 2000 года было продано 
1,9 миллиона седанов и универсалов C-класса.


