
Работу выполнила
Кривда Анастасия 
Александровна
Группа: ОП 19-21

Реферат
 на тему: краткая история 
развития транспорта

ГАУ КО “Колледж 
предпринимательства”

2020



Содержание

Введение…………………………………
.…3

Глава 

1……………………………………….........
4

Глава 

2……………………………………….........
5                                                               Глава 

3……………………………………….........
6

Глава 

4……………………………………….........
7

Глава 

5…………………………………………….
.8
Глава 

6…………………………………………….
.9
Глава 
7………………………………………………..10



Введение
На строительство зданий уходили года, ибо 
собственных физических сил было слишком 
мало. Кое в чем человек сумел воспользоваться 
помощью ветра и воды. Но необузданный нрав 
этих стихий сделал их помощь весьма 
ограниченной.
     Так продолжалось тысячелетия, пока человек  
не начал создавать машины, способные  
многократно увеличивать его  
собственную физическую силу и оставаться 
при том послушными его воле.
     В настоящее время люди пользуются 
различными видами транспорта: речным, 
морским, грузовым, трубопроводным, 
воздушным, транспортом личного пользования. 
Транспорт-перемещение людей и  грузов (от 
латинского слова transporto – «перемещаю»), 
одна из важнейших областей общественного 
материального производства. Возникновением 
транспорта относится к древнейшим временам.
     В Древнем Китае, Персии, Римской империи  
было построено большое количество 
мощеных дорог для военных  целей. 
Для транспортировки грузов использовались 
рабы-носильщики, которые переносили вьюки 
или тащили 2–4 колесные повозки. С ростом 
торговли появилось морское судоходство – 
гребные, а затем и парусные суда. Но народ не 
только мечтал, он искал, изобретал чудесные 
машины для преодоления пространства.



История развития транспорта 
с древних времен

Возникновение транспорта относится к древнейшим 
временам. В условиях первобытного хозяйства, 
когда появляются лишь зачатки  общественного разделения 
труда, нужда  в транспорте невелика. Средства транспорта 
примитивны - протоптанные тропы, вьюки, 
катки для особо тяжелых грузов, выдолбленные стволы 
дерева или полоты, позднее челноки.

 В эпоху рабовладельческого хозяйства, построенного на 
эксплуатации труда  рабов, транспорт делает шаг вперед 
в своем развитии. Рабовладельческие  государства вели 
многочисленные войны  за покорение других стран, 
получение  с них дани, захват рабов. Военные  
потребности и нужды управления требовали развитие 
транспорта. В  Китае, Персии, Римской империи было 
построено большое количество мощеных  
дорог для военных целей. Сеть 
римских военных дорог насчитывала  десятки тысяч 
километров, останки их сохранились и до настоящего 
времени. Постепенно росли обмен, торговля рабами, 
хлебом, тканями, пряностями. Возникли города - 
государства на Средиземном море - Финикия, Карфаген и 
другие, в которых большую роль играла торговля. Развилось 
морское судоходство, появились гребные, а затем и 
парусные суда. Морские суда, особенно военные, в 
государствах античного мира - Греции, Риме, Египте - 
достигали больших размеров, в отдельных случаях они 
имели тысячи гребцов - рабов. Купцы предпочитали суда 
парусные или парусно-гребные меньших размеров, не 
требовавшие такого большого количества гребцов и 
имевшие относительно больше места для размещения 
грузов.                  Для транспортировки товаров сухопутным 
путем служили рабы-носильщики, применялись вьюки или 2-
х - 4-х - колесные повозки.



Зарождение отечественного 
автотранспорта

Опыты по созданию автомобилей, паромобилей 
и электромобилей проходили в разных странах в 
разных масштабах. Нельзя не отметить, что уже 
в 1899 г. русский инженер И.В. Романов 
разработал оригинальную конструкцию 
электробуса. И хотя в это время направление 
развития безрельсового сухопутного транспорта 
окончательно не определилось, а будущие 
автомобили еще занимали весьма скромное 
место в ряду с электро- и паромобилями, 
промышленное производство безрельсовых 
транспортных средств (БТС) неуклонно росло, а 
главное – повышалась экономическая 
потребность в них, особенно в таких 
территориально обширных странах как
В 1769–1770 гг. французский изобретатель Ж. 
Кюньо построил трехколесный тягач для 
передвижения артиллерийских орудий. 
«Тележку Кюньо» считают предшественницей не 
только автомобиля, но и паровоза, поскольку она 
приводилась в действие силой пара. Паровые 
тележки для обычных дорог строились также и в 
Англии, и в России, однако были они тяжелыми, 
неудобными для пользования и потому широкого 
распространения не получили.
Первый советский автомобиль был выпущен в 
1924 г. С этого времени начинается развитие 
автомобильной промышленности в СССР.



• В основном автомобили покупали для 
частного владения. Грузовые 
использовались для перевозки случайных 
грузов заказчиков. Так, уже с 1908 г. в Москве 
осуществлялась перевозка топлива на 
собственных автомобилях для городских 
учреждений.

В городах России главным образом работал 
гужевой и городской пассажирский 
электрический транспорт, но жизнь 
обусловливала необходимость новых, более 
эффективных видов городского транспорта 
взамен конки, трамвая и гужевых перевозок. 
Первый легковой автомобиль-такси «извозчик 
на автомобиле» с табличкой «Такса по 
соглашению» появился в Москве в октябре 
1907 г., а в 1909 г. здесь образовалось 
«Товарищество автомобильного 
передвижения» для эксплуатации 
таксомоторов. В этом Товариществе в 1909 г. 
имелось четыре, в 1910 г. – 38, в 1913 г. – 224 
легковых такси. 1908 г. Легковые автомобили. В 
зависимости от объема двигателя (в л) и сухой 
массы автомобиля (в кг) выделяют 5 классов 
легковых автомобилей: особо малый – до 1,2 л 
и до 850 кг (например, «Запорожец»); малый – 
1,2–1,8 л и 850–1150 кг («Москвич», «Жигули», 
«Нива» и др.); средний – 1,8 – 3,5 л и 1150–1500 
кг («Волга»); большой – 3,5–5 л и 1500 кг 
(«Чайка»); высший, в котором литраж и сухая 
масса не регламентируются (ЗИЛ-4104).



Заключение

История транспорта вряд ли интересует обычного 
человека. Вещи с которыми мы встречаемся каждый 
день и без которых практически не представляем 
своей жизни уже не привлекают внимания. Но на 
самом деле транспорт имеет огромную историю 
становления и развития. В данной работе мы видим, 
что каждый вид транспорта прошел путь от 
простейшего и чаще всего малоэффективного вида 
до самого современного и эффективного. Взять хотя 
бы новейшие автомобили - те технологии, которые 
применяются в них, не могли даже представиться его 
изобретателям. Вся эта "эволюция транспорта с 
древнейших времен до наших дней происходила по 
одной лишь причине - упрощение жизни человека. 
Транспорт навсегда изменил человека, дал новые 
возможности. Он позволил создать современное 
общество с процветающей экономикой. Поэтому 
нельзя останавливаться на достигнутых результатах, 
необходимо совершенствоваться. Транспортные 
системы должны содержаться так, чтобы 
способствовать глобальной торговле, обслуживать 
городскую инфраструктуру и удовлетворять нужды 
людей. Транспорт - это не только бетон, асфальт и 
сталь, но еще и люди, и нужна уверенность, что никто 
не будет забыт. Транспорт должен продолжать 
создаваться и развиваться с тем, чтобы сделать 
наши поселения более пригодными для жизни, 
предоставить людям больший выбор и мобильность, 
и помочь создать поистине глобальное сообщество.
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